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Part modale vélo : une marge de progression importante en Wallonie
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BRUXELLES FLANDRE WALLONIE BELGIQUE
m Voiture 36,6 % 66,7 % 84,7 % 64,6 %
Covoiturage 1,1% 1,8% 24% 1,8%
Moto 1,2% 0,9 % 0,7% 0,9%
Train 30,2 % 43 % 35% 9,4 %
Métro, tram, bus 19,4 % 31% 3,2% 6,4 %
TCE 0,2% 0,7% 02% 0,5%
m Vélo 7,2% 20,8 % m 14,1%
Marche 4,1% 1,7% 28% 2,4%

https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/domain/sustainable%20mobility/Rapport WWV_2021-2022_FR.pdf _



Part modale vélo : une marge de progression importante en Wallonie
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RESULTATS 2021

A vélo, étre séparé-e de la circulation motorisée est selon moi :
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> Un réseau cyclable structurant

Une vision de liaisons entre pdles réepondant aux besoins des personnes

(2040) se déplacant a vélo (aujourd’hui et demain)
G en vue de développer la
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* Surlesquelles concentrer les efforts
4 Wallonie e Avecun réseau express (les cyclostrades)

mobilite  Offrant une véritable alternative a la voiture



Le réseau cyclable structurant
(décret du 24 novembre 2022 relatif a la politique cyclable)

= Réseau cyclable fonctionnel qui se concrétise par des aménagements cyclables
qualitatifs, en ce compris des mesures de circulation visant a limiter sensiblement
le trafic automobile et les vitesses de circulation.

Il emprunte les voiries / emprises les plus adaptées du point de vue des critéres
suivants :

1°la cohérence de réseau; 2° la rapidité; 3°le caractere direct de la liaison entre
deux poles; 4°la sécurité; 5°le confort; 6° les pentes; 7° les agréments.

Il est composé :

* de cyclostrades

* de liaisons cyclables fonctionnelles supra-locales

Et est complété localement par des liaisons cyclables de desserte locale



Les cyclostrades

= liaisons cyclables a haut niveau de service

= |’épine dorsale du réseau cyclable fonctionnel supra-local

e relient des zones a haut potentiel de déplacement

e offrent une alternative attractive aux déplacements en voiture.
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Les liaisons cyclables fonctionnelles supra-locale

= réseau cyclable maille d’itinéraires reliant des polarités urbaines ou rurales,
d’équipements, de commerces, de services ou d’intermodalité.

Les liaisons cyclables de desserte locale offrent une desserte
cyclable fine du territoire.
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Définition d’un réseau cyclable structurant = le processus en cours
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Définition d’un réseau cyclable structurant = le processus

Phase 1 : Etat des lieux du potentiel cyclable

« Que souhaite-t-on connecter avec le réseau structurant ? »

> Analyse des flux existants et potentiels, inventaire des
aménagements et identification des itinéraires a haut potentiel.




— le processus

Phase 2 : Construction d’un réseau cyclable structurant
a vocation utilitaire

& 1 proposition de réseau sur base de la phase 1

# Concertation des communes et acteurs locaux et
supra-locaux




— le processus

Phase 3 : Priorisation et catégorisation des interventions en vue de rendre le

réseau opérationnel

# ldentification des interventions nécessaires a la mise en ceuvre du réseau
cyclable structurant

# Analyse multicritere visant a prioriser 'aménagement des troncons et des
points noirs

# Concertation des acteurs locaux sur la priorisation de 'aménagement des
troncons et points noirs
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Financement

# Regle générale: Communes et Région financent et entretiennent les
aménagements sur leurs domaines respectifs via leurs enveloppes
respectives (ex: PIMACI)

# Cyclostrades (cas particulier): 100% régional pour les
aménagements séparés — 100% régional pour I'entretien

& Délégation de maitrise d’'ouvrage facilitée par le décret de 2022
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